


Seit mehr als 50 Jahreh bauen wir Boote in NGtesund, schon als

man Boote aus Eiche, Steven aus gebogenen Stimmen und Masten

aus ganzem Holz baute. \“

Do verliefiecn Kutter, Tourcnyachten, hennyachten' und [tochseeyazchten
die Werft in Notesund und fuhren in die ganze Yelt hinaus.

Die Erfahrung von jener alten Bootsbaukunst ist heute die Grund -
lage flr die modernen vinddboote.

Ende der 60-iger Jahre #nderten wir die Produktion und gingen zu

Glasfaserverstéricten pUmpfen Uber. Dadurch konnte die Kapazi
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vergroBert werden. Ein modernes material wurde mit der Eleran

Holzes und seiner vorteile wversint.

Dieses Fandbuch so0ll Thnen hsifen, Thr 2coi zu Dil=zen, dami: es

J seinen Wert behidlt,

Wir gratulieren Thnen zu Ihrem nsuen Bool und winschen Thnern und

Ihrer Resatzung =in frohes geieln.
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Technische Daten der vinds 32
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Ldnge iiber alles. 8, o5 m
Konstruktionswasserlinie 6,60 m
Breite 2,75 m
Tiefgang 1,20 m
Wasserverdriangung 3,60 t
Kielgewicht 1,50 ¢t
Masthohe B 11,08 m
“asthohe lber dem vasser 2,70 m

GroBte [16he von Kielunterkante Lis

Cberkante der Reling 2,929 nm
Crofiste HOhe bei abmontierter =cling

von Kielunterkante bis oOberkante

Oberdeck 2,875 n
Freibordhdhe vorn 0,975 n
Freibordhdhe achtern 0,830 m

Segeltliche

GroBsegel 17,5 m
FFocksegel 16,0 m?
sturmsegel 8,0 m>
Genua 1 30,0 .
Genua 2 | : 23,0 ng
Spinnacker 50,GC mg
PSS .
Motor volvo Penta ¥D 7 13 i’k oder 9,6 kw
Lenzintank /@/éseé | 4o,0 1

vassertank 90,0 1
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Bootsaufbau‘
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Ruﬁpf und Deck sind aus glasfaserverstiarktem Kunststpff. Das Deck
ist mit Teakholzplanken verkleidet, welche mit dem Deck verschraubt
sind. Alé Fugmasse wurde Silikongummi verwendet. Dadurch wird das
Deck dicht und wartungsfrei. Aufbau und Luken sind aus massivem ,
cder formverleimtem Mahagoni. Die Innenausstattung ist aus Mahagoni.
Der Rallast besteht aus 1500 kg nlei, das im Kiel untergebracht ist.

o sand uich T
'A. Oberdeck aus 9 mm playwood mit 12 mm Teakholzplanken

B. Cockpitsiill’ aus’2o0- mm ‘Mahagoni
C. Deckverkleidung aus 12 mm dicken Teakholzplanken, die am D
r

o
==

festgeschraubt sind, Typ sandwish mit Divinyleoll als Al

-
ui

material.

D. FuBleiste aus Teak.

E. Scheuerleiste aus Teak, verstirkt mit einer Traveller-xessing-
Schiene (Extra-asusristung). '

r.) _

G. ) Rumpfdicke #,10 bzw. 15 mn.

T

I. Die Selbstentleerung des ockpits nat cinen Durchmesser von 25 mm.
p

1. Der Kiel besteht aus 4 eingelassencn nlcis egmenten mit insge-
samt 1500 kg.

2. Porylonisolierter potorraum.
Z. Lenzpumpe Ltackbord im Tu.ckskiste.
4. wassertank ir 90,0 1. a

achfUllanschluid am nec backbo:rd.

Luftung endet unterm =chot backioord.
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Bootsplan (Lateralplan)
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1..Egtwésserter Ankerkasteq mit Luke von Deck aus, unterm Ainker-

'kasten befindet sich_der'stauraum, der-vom Vofpiek aus zuging-
lich ist - - T

'S T e T oEE
2. Vorpiek mit 2 Kojen.'Extraverbinduhgsteil zwischen den Kojen
wird mitgeliefert. So ist es mdglich, daB 2 Erwachsene und 1

Kind bequem schlafen konnen. Auf Bordseite Mahagoniverkleidung.
AuBerdem auf Jjeder Seite ein nord.

o

Auf rackbordsaite carderobe mit ¥leiderfach und einem ZzZord da-
riilber. Je nach Wunsch lcann hier cine warmednlage eingebaut wer-
den. Tolilette mit SeewasSerépﬁlung Typ Groco HC auf Steuerbord-
seite, mit [tandwaschbeclken und Schranle. |

4. 1n der Kajlite platz tir 2 Kojen. lnterm Seitendeck auf beiden
Seiten 2 F&cher mit Luken und »ucherbord. Steusrbordseitige
Koje ausgeflihrt als L-fOrmiges Sofa. vorm Jofa ist der hoch-
und niedrig zu verstéllénde Tisch. ifine Verlédngerung zum Tisch
befindet sich hinter der Riickenlehne der steucrbordseitigen
Koje. Unterm Boden ist Ballast und wassertank. Nachfillanschlug

flir Wasscr an DBackborddeck.

5. Pantry und yavigationstisch jeweils auf stenerbord- u. backbord-
: scite. Die Pantry ist ausgestattet mit>Ealbkardanischxdufgeq
e héngtem, rostfreiem Herd, Eisfach und Spiile.
6. Das cockpit enthidlt l#@ngsschiff 2 Dackskisten. In der backbord-
seltigen Kiste ist die Lenzpumpe und unterm Jioden die beiden
Batterien. sul3erdem gibt es viel Stauraum. Die Ruderpinne kommt
achtern vom Cockpit hoech und 1st nicht im v

Backskisten gibt cs eine narofischottbriicke mit wompass.

g- 7wischen den

0]




Motor und Tankeinbau
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Der Motor in eingr Vindo 32 ist ein Volvo Penta Diesel MD7, der'
9,6 ki oder 13 kH erbringt.

Fir pflege und VWartung siehe Motorhandbuch.

Der Motor ist unter dem Cockpitboden, im vorderen Tell, unterge-
bracht, wodurch er leicht zugdnglich ist, teils dadurch, daB der

Cockpitboden leicht abzunehmen geht, teil dadurch, daB der Nieder-
gang ebenfalls leicht zu entfernen ist.

ber Jlauptstromschalter des votors berlndet sich im elektrischen
Tableau beim Navigationstisch. Peachte: Reide Hauptstromschalter
miussen gleichzeitig umgclegt werden, da ansonsten die Dioden ka- £
putt gehen (Gleichschalter). sind die pioden kaputt, erhalten die
Batterlen keinen Ladungsstrom. |

Dieseltank _

preibmlittel flir volve rentie iut Hleseldl, das in elnom rostireion
Tank fir 49,5 1 untergebracht ist. .
‘Anschlisse laut Skizze unten: » f (9) )

1. Nachfiillen

2. Beliuftung )

3. Drainage

4. Anzeiger fir Tankvolumen

Saugrohr zum Motor

O on

iberlaufleitung vom j“otor

Prischwassertank

Der Trischwasqertank ist im ﬁumpf untergebracht, und zwar beim ein-

gelassenen pallast. Zr faft 90 1. pas Ansaugrohr von der pantry

endet 50 mm iliber dem lsehidlterboden, wan:c“d das snoaugronr fiir das
'aschbeckpn 10 mm Uber dem “ehHlterboden cndet. Daraus ergibt sich,
dnfl, wenn das Wasser o ders anley “o vnde 156, neehh 101 etwa als

reserve vorhanden sird.




Schraube

Achtern auBen ist die Schraubenwelle in einem wassergeschmierten
Cutlesslager gelagert. Nach dem wasSergeschmierten Lager gibt es beim
purchgang durch den Rumpf ein fetts ‘dasEyeaesmay
'erden. muB ;; wennidasiBootim torigerahren wirdée?d pie
f[sitzt in der Backskiste achtern. picht so viel Fett hi-
neinpumpen, daB es herauskommt iﬁéwéﬁtlesslager. vor dem fettge -
schmierten Lager befindet sich eine Wasserdichtung, eine Talgdich-

i .

tung. Sie ist dazu da, dafl das wasser nicht ins Boot eindringen
kann. : i ;

G —

esDichtung nach 5 § uﬁﬁ@hwﬁb&cﬁiﬁﬁﬁﬁzﬂﬁﬁ

s

s il T ich leckt. Zur Justierung verwendet man

den Spezi:lschlussel, der mit dem Boot gelifert wird, und zisht

###pic Talgdichtung darl nicht

/ » so Test angezogen werden, dafl sie ganz wasserfrei ist. Ist das nim-
lich der Fall, besteht die Gefahr, daB dic Talgdichtung zu rasch
abgenutzt.wird. Fine nicht so hart angezogene Talgdichtung @mud 1 - 2

Wassertropfen pro Minute durchlassen. .

1 TFettspritze

2 Gegenmutter

5 Talgdichtung

L wvassereintritt bis zum Cutlcsslager
5 Cutlesslager

Losmutter (SchlofB)

O
’ 7 Speczialschlissel il gegenmutter




‘ I

T e e o et t 8 e e o e - D e

Das elektrische yetz ist in zwei voneinander unabhidngige Strom-
kreise unterteilt.

Von den zwei Ratterien in der backbordseitigen Rackskiste, mit
je 12 v und 60 Ah, wird der Startmotor von der hlnteren Batterie
versorgt wogegen die yorde : 4

Die beiden. Hauptstromschalter befinden sich beim NaVlgationsti sch
aul backbordseite. Beachte! 3 —
zeibigibe

‘aufendein Mots

uberlastet werden und die Batter*eﬂ keine Ladung erqalten.

Auf der 7zeichnung unten gibt es keine Deckbeleuchtung und Mastlan-

terne

Hauptstromschalter —
Lampen mit Stromschalter
Positionslichter

Leuchtrdhre

Anschluftableau

Batterien %

X
=

“ompadsbﬂl=ucnuhnv ‘GD
) Loyt

]




SEGELPLAN

v 32

Storsegel
Fock
Genua I
Genua II
Spinnaker
SL

SMWY

SF

17,5 m?
16,0 m
30,0 m
23,0 m
50,0 m
11,30 m
6,30 m
6,30 m

NN NN
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Alle Masse in m.

Spieren:

Mast 11080

Raum; » 2320
Spinnakerbaum: 3470

Rigg:

Vorstag S 11320, ¢ 6
Toppwant 10700, @6
Unterwant vorn ' 5070, @ 6
Unterwant achtern 5070, @ 6
Akterstag 11000, ¢ 6
Hanenpott 1280, ¢ 5
GrofBfall - ckooc, ¢ 1o
Fockfall ' 24000, ¢ 1o
Spinnackerfall . 24000, ¢ 10
grofBschot 20000, ¢ 12
Fockschot 2 x logoo, & L2
Genuaschot _ 2 x 13000, g 12
3pinnakerschot 2 x 13cec, & 12
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Flektrisches AnschluBschema ¥ 32

!Frektr., Entnahme

@\_ﬂ ' T

\"Beleuchtung

r

’ . _ \ *; .’.,,;-{
Batterie Batterte f *__ p—" DMotor
I IT J

Hauptstromschalter
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Beliliftung

Eine trockene'und kilhle puft wird als behaglicher empfunden als
eine etwés widrmere und feuchtefe Luft. -
Dieses Prinzip gilt bei der vindd 32, wo die feuchte und kalte
Luft durch den Lufteintritt im cockpit aufgenommen wird. Die
hthere Dichte der kalten Tuft bewirkt, daB sie hinunter in den
Kielteil des Rootes wandert. nort wird sic crwdrmt, erhidlt einec ge-
ringerepichte und steigt iliber die Relliftungswege hoch in die Kojen
und durch den Roden. Sic crwidrmt das Oberdeck und wandert bis zu

den zwei " . Ventilatoren, welche die Luft abfiihren. Diese

_Ventilatoren befinden sich. in der Toilette und im Garderobenraum.

Zu starke Ventilation verursacht zug. Das ist nicht wiinschenswert,

da die Warmeausstrdmgeschwindigkeit aus dem PRBoot zu grofB wird.
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Etwas Uber das Trimmen der scegel
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GrofBsegel
Belm Am-Wind-Segeln muf man zwei Dinge beachten-:
a) Balance - Steuerung des Bootes

b) Vorantreibende Kraft

es
Bei Wind ist die Aufgabe des Grofisegels nur, die vorantreibende
Kraft zu sein.

Kontrolle des Aussehens des GroBsegels:

Unterschiedliche Streckung von Vorliek, Unterliek und Achterliek
vertdndern die Lage des Scgelbauches.

a) Vorliek: : Wird mit Schott, Fall oder Cunningham kon-
trolliert

b) unterliek: Wird mit Unterliekstrecker kontrolliert

c) Achterliek: Wird mit Schott kontrolliert.

Wir strecken: a)f‘die Segelwﬁlbung>geht nach vorn, die Segelmitte
wird flacher, ebenso das Achterliek

Wwir fieren: a) der wind preBt die wolbung nach achtern, das Se-

gel wird bauchiger

Wir strecken: b) die Segelwdlbung geht nach unten, die Segelmitte
wird flacher
Wir fieren: b) die Segelwdlbung geht zuriick.

c) Da der Winddruck das Achterliék flach Lee driicken will, wird das
Segel "verwindet". Das verdirbt sein fussehen. ausreichends trim-
%ﬁQxJUm'dié‘verwihdung'mﬁglichst5zu¢besgitigen£f

Einige Regeln sollten dabei sein:

Lelchte winde:

ﬁggelwﬁlbung:nacb_higpegﬁ{vorliek und Unterliek entlasten. auf diese
Welse niitzen wir‘maximal die Kraft des schwachen Windes aus. Auler-
dem bringen wir den ¥raveller etwas luvwirts;Bum die Luftstromung
schréiger zum Boot zu haben. Das drilckt den Steven dann etwas ¥§g -,
wdrts und man braucht kein bremsendes Gegenruder. ) |
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Der Wind wird Stérkeré:

w 'O('L/.V_;,
Die rahrt des Bootes nimmt zu und damit auch die Ruderarbeit. Damif

miissen wir nun den Segelbauch von der Segelmitte weg verdndern, d.h
vorliek / Fall - Cunningham / strecken. Auch das ynterliek. Travell

" nach mittschiffs Niederholer und Grofschott einstellen, um Achter-

lieks- und Vorlieksspannung auszuglechen und um die .Verwindung des
Segels zu kontrollieren.

Starker wind:

Das Boot flhrt sehr schnell. Volle Kontrolle iiber das Ruder aufler
moglicherweise in den BSen. Wir missen die "Kraft" im GroBsegel
verringern, so daB die Kraft im Segel gerade so groB ist, um das
groBe Genuasegel zu halten.

Wir strecken das vorliek bis zum Maximum: Cunningham ganz herunter
SegelwOlbung welt voraus. Unterliek ganz gestreckt - Segelwdlbung
ganz nach unten gegen Baum. Die Segelmitte ist nun so flach wie mog
lich. Traveller so weit leewdirts, daB das Segel leicht anféngt zu
flattern. Schott so einstellen, daB das Achterliek so flach wie mog
lich wird / kann in B geldst werden/.

vVorsegel

Grundregel: Immer die groBtmdglichsten vorsegel, ohne daB das Boot

zu stark krangt und dadurch Fahrt verliert. Da miissen

un

wir dann das kleinere genuasegel nehmen eder diirfen nic
Gf&/ fcer )
vergessen, das grele zu reffen.

zZzwelfacher Zweck mit Vorsegel

1) Max. Wirkung des Genuasegels als eigenes Segel. _
2) Gute Dpilisenwirkung und dadurch max. 2usnutzung sowohl des grofise-
gels als des Genuasegels.

vorliekstreckung, Schottzug und Winkecl bewirken dic I,age des Segel-
bauchs. , ,
vorliek gestreckt, Segelbauch vorn, flachere Segelmitte, Achterliek
entspannt.

Geringe Spannung im vVorliek - pauch nach achtern, erhdhter Viinddruc
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Starker Schottzug - Segelmitte flach
Schott geldst - Segelmitte fUllt sich und das Segel wird bauc

Holepunkt nach vorn - yUnterliek gelost, pchterliek gestreckt.
Holepungt nach achtern - ynterliek gestreckt, Achterliek gelodst.

Das Problem ist also, daB8 Schottzug und wWinkel so harmonieren, da
das Segel von oben bis unten die Idealform erh#dlt, und doch mu8 d
Achterliek so sein, daB wir die Wwichtige Diisenwirkung haben.

MaBnahmen:

Leichte winde:

V/61lbung achtern gegen Mitte, Achterliek gestreckt, schmaler Spalt
fir Steigerung der Windgeschwindigkeit iiber die [eeseite des
GroBsegels. vorliek 18sen, Schott losen, Holepunkt nach vorn;, so
daB das Liek ca. 2" auBerhalb der Saling liegt.

Wwind wird stadrker:

vVerliek spannen und Erimmen, Wolbung nach vorn, achtern wird es
flacher, und das Achterliek liegt nun ganz gegen die Saling. Ver-
indere den Holepunkt nach achtern, sodaB das atchterliek 2" auBer-
halb der Saling steht.

Starker wind:

Wolbung soll jetzt vorn beim Vorstag liegen, Mitte flach sein,
grioBerer Spalt / der vwind soll bei einer solchen RBelastung durch-
gehen, daB das Boot nicht iiberbelastet wird/.

So fest wie mbglich trimmen, Cunningham so wecit wie mdglich nach
unten, so daB VOriiek bis zum lMaximum gestrecukt ist. “Olbung lieg
nun so weit voraus wie mdglich. Schottzug nach achtern verschiebe:
so daB der Spalt zwischen Achterliek und Saling mindestens 2"
wird, besser noch mehr, damit der Wind durch kann. Ist die Kréngu

nun zu groB, kleinere jenua setzen / und GroLsegel reffen.

Spinnaker

Leichte wWinde:

vegen der kleinen Windgeschwindigkeit ist die Luftstrémung iiber d
Segel oft zu langsam, um den Spinnaker zu 6ffnen, und er wird zus:
menfallen. Spinnakerbaum senken, bis Liek etwas gestreckt 1st. So

kommt die VWGlbung mehr nach unten und der Cpinnaker wird oben fla
cher.
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StHdrkerer wind:

Baum so hoch wie mdglich am Mast, Spinnakerbasis erweitern, wenn
moglich. Das gibt die groB8tmdglichste Fldche in vWindrichtung.

Starker Wind:

Das .Pendelnbeginnt. wir miissen den Spinnaker flacher machen. Baum
so winkeln, dafl er 900 gegen den Wind steht. Fest trimmen, um
Mitte flacher zu machen. Flidche oben bleibt ungefihr die gleiche,
aber unten wird sie flacher.

Denken sie dran, daB beide Schotth®rner in gleicher [dhe liegen

missen. Auch dle HGhe des Baumnocks einstellen.
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winterverwahrung

Die Verwahrung des Bootes im Winter baginnt damit, daB alle pe-
weglichen Diﬁge aus dem Boot ausgeriumt werden, wie Proviant, xii-
- chenausrilstung, Polster, usw. panach wird das ganze Boot sorgfidl-
tig innen mit lauwarmem SliBwasser und etwas wWaschmittel gesdubert.
Alle Bbden hoch heben'und auch darunter sdubern, einschlieBlich
Kiel.

Mast / Rigg

Mast vom Boot abnehmen mit‘Mastkran . Vorsichtig, damit Eloxierschic
nicht beschddigt wird. Sollte es doch geschehen, streichen Sie drei
Lagen Lack iliber die beschddigte Stelle. Legen Sie den Mast auf 3
Lagerbbcke. Losen Sie alle Wanten, einschliefilich Vorstag und Ach-
terstag und eventuell Extraausriistung. Alles mit SliBwasser abwa-
schen. Alle Taue 1in Angemessene Schlingen aufschieBen und mit nach
Hause nehmen. Ist ein xardeel abgegangen, tauschen Sie die ganze
Want aus. Fin herausstehendes Stuck Draht kann ein Segel beschi-
digen oder HYiadnde oder Kleider der Besatzung verletzen und zerreiflen,
davon abgesehen, daB die viant ‘weniger stabil ist. Tst der Mast nun
unten, kénnen alle gleitendén Rlbcke und Rlockachsen Uberpriift
werden.vWurde ein Rlock entweder beSchédigt oder ist er abgenutzt,
mul er umgehend ausgewechselt werden. Ernsthafte pnzeichen sind,
wenn der Fall herausspringt beim Reffen und Fieren der Segel.

Fall

Wwird das Fall abgenommen, mul cine diinnere ILeine am Fall befestigt
werden. Die Leine erstzt das rall, wenn es vom [“ast abgenommen

wird. Im prihjazhr erfolgt dies dann umgeﬁéhrt.

Die Leinen - werden 1in gsiliBwasser gewaschen, getrocknet und
aufgerollt Uber Winter an einem warmen und trockenen Ort aufgehingt.
Ist alles {liberpriift und gesdubert, wird der Mast an seinen Pplatz

gebracht und dort iliber vinter verwahrt.
Segel

Nehmen Sie die Segel mit nach I‘ause und schauen Sie nach, ob sie
nicht beschddigt sind. Im j'erbst ist diec instigste zeit, um cin
Segel zum Segelmachner zu oringren.

So die Moglichkeit bestzht, zcllte cuch das Sepel in Sllvasser -

Wwaschen und dann zusammenie Jept wer-iorn,, donit cn o nient Krous wiri.
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Schot

Schot. " und allen Ubrigen Lelnen werden in einer Waschmaschine ge-
waschen. Trocknen lassen, aurrollen, trocken und warm aufbewahren.

Rumpf

Ist das Boot an land gezogen, wird die'AuBenseite mit SuBwasser ab-
gewaschen, mit hohem Wasserdruck, und dann wird das poot auf dem
wWagen aufgebockt (siehe Zeichnung).

Der Schwerpunkt des Bootes liegt in einer vertikalen Linie ca.

25 cm vor dem Tischbein des Tisches in der Kajite.

Tanks

Wassertanks und Toilette lecren. Toile tenpumpe ausbuuen, tpocknen,

einfetten (gleichfalls Lenzpumpe) .

- Helizanlage

¢lbt es c¢ine Neizanlage 1yp adiator im oot, wird das alte vwasser

herausgenommen. ;leucs vasser und Frostochutzmittel einfiillen.

Deck

Beim pBootsdeck ist daraufl acnten, dafB der zelecrte Raum unterm

zZu
Deck gut beliirtet ist, um Schiden durch Zchimmel zu vermeiden.

L
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Frihlingsausristung
Die Frihlingsarbeit kann schon im Herbst mit Abschleifen des

schiffskﬁrpérs vorbereitet wz;den. Das Anstreichen muB nicht
vor T m

.gleichgeitig oder direkt yrem ins wasser setzen gemacht werden.

wirdeine harte Harzfarbe verwendet, kann das Anstreichen beliebig
wdhrend der Zeit von Herbst Pis Frihjahr erfolgen, wenn der
Schiffskdrper vor Sonnenbestrahlung geschiitzt wird. Richten Sie

sich nach den sehr genauen Anweisungen der Hersteller, ansonsten
blédttert die rarbe ab.

Rumpf

FUr die Reinigung des leicht zu pfegenden Rumpfes kann man ein ge-
wohnliches synthetisches Waschmittel verwenden. Sehr schmutzige
Stellen werden mit einem Entfettungsmittel entfernt. Nicht verwen-
det werden diirfen starke Sodaldsungen, Trichloretylen, Ammoniak
usw. Azeton kann verwendet werden, jedoch nur sehr vorsichtig.

Fleckei;an der Gelcotschicht » die oberfldchlich oder matt
VCKi

sind, kamn eventuell "poliert" werden bis zu neuem glanz.

Die Plastikflachen miissen mindestens einmal im Jahr gewachst wer-
den. Eine gut gewachste Fldche ist widerstandsf&dhiger gegen Schmut
und altert nicht so schnell. wWachs mit Silikon sollte nicht ver-
wendet werden. Bei eventuellen Ausbesserungen oder Neuanstrichen
i1st Silikon sehr schwer zu entfernen.

Holz

Die Teile aus mMahagoni, also Cockplt, Deckseiten und Luken werden
mit Schmirgelpapier Nr. 280 abgeschmirgelt, mit Lacknaphta sauber
abgewaschen und mit Fabi de Tux lackiert.

Die Deckverkleidung aus Teak ist wartungsfrei. Als einziges mu3 me
das Deck schrubben und sauber halten. Das Teak erhdlt nach einiger

Zelt einen silbergrauen Farbton, der aber nicht seine Eigenschafte
verringert.

Mast

Nach grindlicher Uberpriifung im Herbst muB der Mast jetzt nur mit

.einem Entfettungsmittel gereinigt, mit Wasser gesplilt und mit vact

behandelt werden. Ist das gemacht, befestigt man alle vanten urd
Stags.

Ist der‘@fast aufgerichtef,befestigt man vor- und f.chterstag samt 1

want relativ lose. Mast aufrichten, so daB er senkrecht steht, wer
man in die Liekrinne schaut.;Dann die Vanten so setzen, wie e€s or-
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Tforderlich ist.

Iﬁseitig

pas Holz drin im Boot ist Mahagoni. pie inseitigen wénde'nutzen
nicht so schnell ab wie die AuBenseiten, weshalb sie nieht so oft
lackiert werden milssen. pas Arbeitsverfahren ist dasselbe wie bei

den &uBeren Mahagoniseiten.

Motor

Der Motor wird im Frihjahr vorbereitet, wenn das Boot an Land
liegt. Das Boot kann dann von der Rampe 50 schnell wie mdglich

ins Wasser gesetzt werden.

Befolgen Sie genau die fnveisungen.
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Bindereffsystem fir schnelles und sicheres peffen

__—_-...____.__-.._._.-.____—_—..____......_.._...__—..————___—...._.__

Seldeén MastAAG prédsentiert ein Bindereffsystem, das einige neue
technische LOsungen enthilt. Das Reffen der Segel bei schwierigem
Wetter auf dem See 1st oft eine beschwerliche, aber notwendige
Arbeit an Bord. Mit diesem Reffsystem kdnnen sowchl die Regatta-
segler als auch die Fahrtensegler schneller und sicherer reffen.

Zum System gehdren ovale Baumprofile mit T-Spur auf den Seiten und
an der Unterkante fiir die Reffleinen, Schott und Klemmhebel, Dprei
Leinen verlaufen innen im Baum. Zwel von ihnen werden fiir das
Reffen verwendet und eine fiir das Unterliekstrecken. Sie gehen
Uber Scheiben im Baumnock und Baumhals runter zur Winech, die auf:
der Achterseite des Mastes sitzt. Dadurch, daB jede Leine im Baum-
hals mit Klemmhebel geldst werden kann, macht man alle Leinen mit
nur einer wWinch klar.

Das Reffsystem kann vorteilhaftig sogar fir das Trimmen des Achter.
liek des GroBsegels angewendet werden.

Rindereffbiume

e e e e e e e e e - —

seldéns Bindereffsystem griindet sich auf ovalen Paumprofilen. Diest
haben inseitig T-Spur auf den Seiten und der Unterkante flir ver-
stellbare Reffschienen, Schott und Klemmhebel. ruf der QOberseite
ist die Baumlieknut (5,5 mm),wo auch der®wie Fiekstraz,rt., Das B
nock ist ausgestattet fiir 3 Inseitige Leinenfunktionen, Befestigung
fir Dirk und "preventergaj”. Der Raumhals hat einen biégsamen, ab-
gerundeten Segeleinzug, AuslaB flir 3 Scheiben und D) LOsegriffe.

Er besitzt auch eine ¥Konstruktion aufgrund deren man 3 Leinenfunk-
tionen mit nur einer winch ausfiihren kann. Diese Vinch sitzt auf de
Achterseite des Masts, frei von der Baumstellung. Sie kann auch auf
Deck montiert werden. Wenn die Leinen bis zum Cockpit ' umgelenkt
zegen werden, wird kein Klemmhebel am paum montiert.

£l

Funktion: inseitige Reffleinen

Ist der Baum mit inseitigen Reffleinen ausgestattet, wird_die

mittlere Scheibe im Baumnock und Paumhals fir Unterliekstrecken;

verwendet. Sie ist untersetzt im Vernaltnis 4.1. Die Reffleinen




